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Rapporten Vagval 2050 ar har Vagval 2050 - om omstallningen till
En barande tanke i LETS &r att bedriva samhéllsan- ett koldioxidsnalt samhalle

knuten forskning pa ett satt som gor den relevant for
beslutsfattare och andra samhallsaktorer. | november
lanserade vi rapporten Védgval 2050 dar LETS forsk-
ningsresultat presenteras tillsammans med forslag
pa forandringsstrategier, konkreta styrmedel och
atgarder. Med Vagval 2050 vill vi skapa den efter-
strdvade dialogen mellan forskare och beslutsfattare
som vi manar om i LETS.

Rapporten kan bli ett viktigt inspel i det pagaende
fardplanearbetet som bedrivs pa flera nivaer: EU,
Naturvardverket, Miljodepartementet och genom
Lansstyrelsernas forsorg ute i landet. Det pagar en
febril verksamhet med undersékningar, forskning,

I november publicerades rapporten Vdgval 2050 som
analyserar styrningsutmaningar, férandringsstrate-
gier och viktiga vagval for en klimatomstallning.
Rapporten bygger pa delresultat fran LETS-program-
met och har forfattats gemensamt av mer an 20
forskare. Bland de omraden som studeras ingar
bioenergi, vindkraft, energieffektiva byggnader,
industrins utslapp, ny teknik for personbilar och
transportplanering; flera konkreta forslag pa nya
styrmedel och atgarder presenteras.

Rapportens huvudsakliga budskap ar att
klimatpolitiken i hogre grad maste
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samhallsaktorer. | rapporten
konstateras att styrmedel for ett
hogre koldioxidpris utgor en central grundpelare,
men att prissattning inte ar tillrackligt for att fa till
stand en langsiktig omstallning, av tva skal: for det
forsta saknas politisk acceptans for tillrackligt hoga
koldioxidskatter; for det andra finns en mangd
ytterligare hinder som inte kan dtgardas med ett
hogre koldioxidpris. Det beh6vs en bred uppsattning
samverkande styrmedel samt férandringar i
befintliga lag- och normsystem.

En viktig slutsats i rapporten ar att vi idag har ett
unikt tillfalle att lagga grunden for en klimatomstall-
ning, och den narmaste tiodrsperioden erbjuder ett
"window of opportunity” for klimatriktiga teknik-
investeringar och infrastruktursatsningar. Trots
klimatférhandlingar som gar trogt, nu senast i
Durban, kan vi skonja framvaxten av en ny klimat-
politisk berattelse. Om en sadan positiv omstallnings-
berattelse kan vrida klimatproblemet till en méjlighet,
istallet for ett hot, ar mycket vunnet.

ber var Naturvardsverkets projektledare for fardpla-
nearbetet inbjudna att presentera sitt arbete och
lyssna pa forskarnas idéer.

Bristen pa ett langsiktigt omstallningstank ar ett
centralt hinder for att bedriva kraftfull klimatpolitik
enligt de beslutsfattare LETS forskarna intervjuade
under varen 2011. | en uppfdljning med fokusgrupps-
diskussioner menade flera av beslutsfattarna att
fardplanearbetet redan gett upphov till forandring
genom att arbetet fort med sig ett omstallningstank
i myndigheterna. Visioner ar betydelsefulla for att
bedriva klimatpolitik resonerade man, men de be-
hover konkretiseras och kombineras med system for
uppfoljning. Fardplanearbetet upplevs som ett satt
att svara mot dessa behov och 2
samtidigt introducera ett mer
langsiktigt omstallningstank.

Annica Kronsell
Vice programchef fér LETS 2050
annica.kronsell@svet.lu.se
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jamil.khan@miljo.Ith.se
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Samhallsstyrningens roll i klimatomstallningen

En 6vergripande utgangspunkt i LETS &r att klimatomstallningen ar en politisk
och samhallelig styrningsutmaning. | Védgval 2050 reser vi fragor om samhalls-
styrningens roll for att uppna langsiktiga klimatpolitiska mal och genomdriva
efterstravade samhallsférandringar.

Staten ma ha spelat en central roll i tidigare samhallsomvandlingar, men
tiden for ‘den starka staten’ar sedan lange forbi och villkoren for politisk
styrning och maktutévning har forandrats i takt med globalisering och 6kat
beroende av andra aktorer. Manga har tagit detta till intakt for att beskriva
ett skifte fran hierarkiska former av styrande (government) till mer horison-
tellt definierade former av samhallsstyrning (governance). Detta har vidgat
perspektivet pa samhallsstyrningen och inte minst stallt stort hopp till mark-
nadsaktorer och civilsamhallet. Dessa aktorer ar viktiga, men oférmdogna att
pd egen hand effektivt hantera kollektiva utmaningar och genomgripande
samhallsforandringar eftersom de saknar den kapacitet, auktoritet och
legitimitet som kravs.

Darfor behovs aven aktiv politisk styrning och policyférandringar pa olika
nivaer for att framja klimatomstallningen. Pa policyniva behdvs forandringar
i befintlig policymix och nya styrmedel. Att bryta stigberoenden och sld in pa
nya vagar kan krava dven strukturella forandringar pa institutionell niva. Detta
kan i sin tur forutsatta normforandringar eller paradigmskiften i synsatt och
uppfattningar om hur ett visst policyomrade bor regleras. Sammantaget kan
detta bidra till att etablera en fornyad syn pa politikens roll och pa relationen
mellan politik/stat, marknad och individ, i en samhallsstyrning kapabel att ta
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Allmédnhetens beredyvillighet att vidta klimatatgarder

Ett brett forskningsfalt handlar om manniskors beredvillighet att férandra konsumtionsmdnster och vardagsvanor
samt att acceptera myndigheters klimatrelaterade atgarder. Har foljer nagra lardomar fran faltet. For det forsta bor
man forsoka stimulera samspelet mellan manniskors drivkrafter, snarare dn att lyfta fram enbart "klimatvinsten.”
Har ligger ett grundldaggande hopp for minskad negativ klimat- och miljopaverkan, som i sin
tur ar ndra relaterad till flera andra problem, sdsom trangsel, lokala miljéproblem, ineffektiv
energianvandning och halsoproblem. | fraga om hdlsodimensionen har denna visat sig vara
speciellt tydlig i var forskning om mobility management, dar hélsoresultatet verkar ha varit
den starkaste grunden till tillit och till beredvillighet att stalla bilen och bérja cykla.

For det andra bor man forsoka starka forutsattningarna for allmanhetens tillit till andra
aktorer som ar engagerade i klimatprojekt. Mycket av nyare forskning om tillit betonar snarare
vikten av organisatoriska procedurer och allmanhetens aktiva deltagande, snarare @n "fysiska
resultat” for att medborgar-konsumenter ska kanna tillit.

For det tredje bor vi alla arbeta med beredvillighet 6ver tid. Utdver vikten av att beredvillig-
heten initieras snabbt, dr allmanhetens beredvillighet ndgot som maste kunna halla i sig pa
Iang sikt. Viss forskning diskuterar [dsningen i termer av mordtter och piskor. Det havdas att
mordtter vanligtvis fungerar bast i projektens tidiga skeden, for att attrahera manniskor och
foretag att engagera sig i ny teknik eller klimatpolicy, sdsom i fordon med lag miljopaverkan. |
ett senare skede, nar dessa fordon blivit en vanligare del av fordonsparken, kan det vara dags
att upphora med premien, for att istallet belasta konventionell bilism ekonomiskt med ytter-
ligare skattepaslag om de inte gar 6ver till mindre miljostérande fordon. Som vi férsdker visa
i hela rapporten maste styrning utformas som ett brett batteri av dtgarder, organisering och
samspel mellan hard reglering och frivillighet; styrning ar ldangt mycket mer an enbart hard
reglering uppifran.

Mikael Klintman
K mikael.klintman@fpi.lu.se

Besok gdrna var webbplats: www.lets2050.se
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Framtidens teknik - energibarare i | | Fem snabba till en LETS-forskare
transportsektorn
a s . o 1 Namn: Jamil Khan

Ingen sektor ar sa beroende av ett energislag - rdolja
- som transportsektorn. De sdrskilda kraven pa hog Institution: Miljo- och energisys-
foradlingsgrad och lagringsbarhet for energibarare tem, LTH
som slf.a an.véndas i fordon har?jort oljan :?érskilt svar Work Package: WP 1
att ersatta i transportsektorn bade av tekniska och
ekonomiska skal. En ytterligare begransning ar det jamil.khan@miljo.lth.se
faktum att fordonen forflyttar sig. Detta medfor att det
oftast kravs en geografiskt spridd infrastruktur for den | detta nummer av LETS-Nytt fokuserar vi pd resultaten
aktuella energibdraren for att av LETS rapporten Vigval 2050 . Vi stdllde fem snabba
koparen ska tycka att ett fordon D . frégor till Jamil Khan - en av huvudférfattarna.
w . N en framtida
ar attraktivt att kopa. teknikutvecklingen . o -

De drivmedelsalternativsom | .. .. . . Vilken roll spelar Vagval 2050 i klimatdebatten?
. s dar osdiker, vilket gor N . . . o
idag lyfts fram som ersdttning det svért att véilia Vagval 2050 visar mycket tydligt att klimatpolitiken
for petroleum har olika for- och € . J maste ha mer fokus pa langsiktig omstallning och in-
nackdelar. For biodrivmedel Vaf sat,‘,snmgarska begripa omraden som industripolitik, innovation och
rader konkurrens om de kgoras samhallsplanering. Den ger dven konkreta forslag pa
biologiska resurserna, medan styrmedel och dtgarder som kan inféras redan idag.
alternativen el respektive vatgas kraver framgangsrik Vad dr ndista steg fér dig inom LETS?
utveckling av energilagringsteknik. For vétgas kravs Harnast kommer jag framfor allt att ansvara for
aven en omfattande utbyggnad av ny energi- syntesen av alla spannande forskningsresultat inom
infrastruktur. P4 senare tid har kolvaten som produ- LETS-programmet. Detta kommer att resultera i en
ceras fran solenergi via elektrolys lyfts fram som ett koncis rapport dar vi fokuserar pa hur végen till 2050
intressant alternativ da de liksom biodrivmedlen skulle bor se ut.
fungera bra i dagens drivmedelssystem, men inte Vilken tror du dr den stérsta utmaningen for en
konkurrera om knappa bioenergiresurser. lyckad klimatomstillning?

Den framtida teknikutvecklingen &r oséker, vilket Vi maste borja se klimatomstallningen som en moj-
gor det svart att valja var satsningar ska goras. lighet till ett battre samhalle bade fér manniskor och
Utvecklingen pa de globala fordons- och energi- for Sveriges ekonomi. Behovet av en klimatomstall-
marknaderna &r av stor betydelse. Att satsa pa flera ning bottnar i miljohansyn men rymmer sa mycket
parallella I6sningar minskar sarbarheten for inlasning mer. Det handlar om vilket sorts samhalle vi vill ha i
i fel tekniska system, men en sadan gardering kostar framtiden.
extra. Ett alternativ kan vara att fokusera pé centrala Varfor tror du klimatforhandlingarna gar sa trogt?
teknikomraden som &r intressanta for flera driv- For mycket star pa spel, det ar global maktpolitik. Jag
medelsalternativ och som dessutom har tillampningar anser personligen att en forutsattning for att bryta
utanfor transportsektorn. Bioteknik, termokemisk lasningen i klimatférhandlingarna ar att vi borjar
omvandling, elektrolys, katalytisk syntes, och elteknik diskutera i termer av per capita utsldpp, det ar det
ar exempel pa sddana teknikomraden. enda rimliga ur rattvisesynpunkt. Samtidigt kan vi

Bengt Johansson inte hindras av troga klimatférhandlingar utan maste
\_ bengt johanssonemiljo.th.se kbdrja goras saker anda, bade i Sverige och globalt. )
é )

Strukturkrisens mojligheter

De kommande fem till tio dren har Sverige ett gyllene tillfélle att paborja klimatomstallningen av samhaéllet. Missar
vi detta tillfalle riskerar kostnaden for omstallningen bli mycket hégre an om vi borjar i tid. Efter 20 ar av hog tillvaxt
och snabb strukturférvandling visar flera indikatorer att ekonomin dr pa vag in i en strukturkris. Strukturkriser ar
inget ovanligt utan en naturlig del av samhallsutvecklingen. Dessa kriser uppkommer nar tidigare tillvaxtsektorer
inte langre formar att leda ekonomin framat och ekonomin borjar leta efter nya utvecklingsvagar. Senast Sverige
var inne i en strukturkris var under 1970-talet nar industrisamhallet ersattes av servicesamhallet. Men en ny struk-
turkris framfor oss har vi gyllene tillfélle att kombinera klimatomstallningen med att skapa en ny vag av tillvaxt.
Sadana tillfallen uppstar bara ndgra fa ganger varje sekel och vi bor darfor utnyttja dem Fredrik N G Andersson
Knér tillfalle ges. ngf.andersson@nek.lu.se )

Besok gdrna var webbplats: www.lets2050.se
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Pa gangi LETS
2012 blir ett intensivt ar for LETS. Under aret kommer
manga intressanta resultat sammanstallas och publi-

ceras. Aret borjar med att LETS deltar pa Transportfo-
rum i Linkdping den 11-12 januari.

LETS drskonferens

Den 23-24 november holls LETS arskonferens i Lund.
Runt 40 forskare och representanter fran finansia-
rerna samlades och diskuterade kring fardplaner,
mojliga inspel till det nationella fardplanearbet och
vilka LETS-publikationer som bor goras nu nar LETS
gar inisin slutfas. Konferensen pdgick i tva halvdagar.

Under konferensen holls flera diskussioner, bade i
grupp och i plenum. Den forsta hade sin upptaktien
presentation fran Eva Jernbacker och Tom Hedlund
fran Naturvardsverket. Deras presentation beskrev
hur Naturvardsverkets arbete med den nationella
fardplanen kommer att se ut.

Deltagarna pa konferensen fick sedan i en foljande
gruppdiskussion fundera 6ver vad de tror kan vara
lamplig input fran LETS i detta arbete. Grupperna var
uppdelade enligt féljande:

® Planeringsprocesser, spatiala fragor

® Ekonomi

® Politik/omvarld

® Styrning pa nivaer och i tid, teknikmal, sekvens
® Individen, globalt-sublokalt

Bland annat diskuterades hur samhallsplanerings-
processen behdver bli mer flexibel och aven malstyrd
i ett tidigare skede. Teknik, beteende, livsstil och
konsumtion diskuterades sida vid sida med struktur-
cykler och generella styrmedel. Manga goda idéer
framkom, och summan av gruppdiskussionen var
att LETS-forskarna anser sig kunna bidra med flera
meningsfulla underlag till fardplanearbetet.

Dag tva holls diskussioner kring kommande syn-
tesrapport for LETS och en eventuell antologi. Detta
var starten pa ett arbete som kommer att fortydligas
under varen 2012.

Efter arskonferensens avslutande holls ett led-
ningsmote med programledning, WP-ledare och

\ﬁnansiérer. J

LETS-aktiviteter

»  11-12 Jan - LETS deltar pa Transportforum i Linko-
ping. "Vagar till CO2-effektiva vagar” samt Interaktion
mellan person- och godstransporter ar tva att LETS-
bidrag.

» 1Feb-Workshop om omstéllningen till en klimat-
neutral transportsektor i Skane. Bakom workshopen
star LETS, Lansstyrelsen i Skane och Ecomobility.

»  8-9 Feb - Mobility Management Oresund - konfe-
rens med LETS som medarrangor (www.mmoresund.
nu)

» 10 Feb - WP-ledarmote. For programledning och
WP-ledare.

» 21 Mars - LETS-seminarium. Plats meddelas se-
nare via www.lets2050.se.

» 21 Mars - WP-ledarmate. For programledning och
WP-ledare.

» 9 Maj - Ledningsmote

» 15 Juni - LETS-seminarium. Plats meddelas senare
via www.lets2050.se.

>> For fler aktiviteter, besok www.lets2050.se

Vad ar LETS 2050?

LETS &r ett tvarvetenskapligt forskningsprogram
som pagar 2009-2012 och drivs av Lunds Tekniska
Hogskola. LETS star for Governing transitions towards
Low-Carbon Energy and Transport Systems for 2050.
Syftet med programmet ar att ta fram forslag pa hur
Sverige ska styra mot koldioxidsnala och hallbara
energi- och transportsystem. Malet &r att minska
vara utslapp av vaxthusgaser sa mycket att den glo-
bala uppvarmningen begransas till 2 grader ar 2050.

Finansidrerna

LETS finansieras gemensamt av myndigheterna
Naturvardsverket, Energimyndigheten, Vinnova och
Trafikverket. Tillsammans satsar finansidarerna 36,9
miljoner kronor férdelat over fyra ar.
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KONTAKT

Vid fragor om LETS:

Programchef Lars J Nilsson
Milj6- och Energisystem, LTH

Tfn: 046-222 46 83, 070-269 06 07
E-post: lars_j.nilsson@miljo.lth.se

Vice programchef Annica Kronsell
Statsvetenskapliga Institutionen, LU
Tfn: 046-222 89 44

E-post: annica.kronsell@svet.lu.se

Vill du fa LETS-Nytt mejlat till dig?

Kontakta redaktoren:
jimmie.hansson@trivector.se
Tfn: 046-38 67 92
www.lets2050.se




