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Godstransporterna Paverkan fran logistikupplagg
— den stora utmaningen pa koldioxidutslapp fran gods-

Det var imponerande att se den rivstart som WP5
gjorde tidigare i ar och hur snabbt forskarna tog

sig an fragestallningarna i LETS. Nastan alla tidigare
studier har varit inriktade pa persontransporter.

Men utan godstransporterna, bl.a. med lastbil, skulle
matbutikernas hyllor snart gapa tomma och industri-
produktionen stanna av. En del av |6sningen ligger i
battre logistiklésningar, nya lokaliseringsmonster och
jarnvag, men for kvarvarande tunga vagtransporter
ar de tekniska utmaningarna storre an for person-
bilarna.

Intresset for 2050 okar. FOr tva ma-
nader sedan kom den danska klimat-
kommissionens rapport som visar hur
Danmark kan bli fossilfritt till 2050. Den
talar om att luft- och sjofart samt last-
bilar bor prioriteras for de begransade
mangder biodrivmedel som kan finnas tillgangliga.
Europeiska Kommissionen publicerade i november
sin energistrategi for 2020 men behandlar inte utma-
ningarna inom godstransportomradet. Arbetet pa en
Europeisk klimat- och energistrategi fér 2050 pagar
och kanske kommer transportfragorna tydligare in i
denna.

En viktig fraga for hela LETS &r visionen eller berat-
telsen om ett battre liv i det klimatneutrala samhallet.
Livet &r 2050 var amnet for en workshop i Bryssel
den 18-19 november. Man kan ju undra om de som
fods idag kommer att marka att det sker en omstall-
ning. Om det finns el i vdgguttaget, mat i butiken
och transportmojligheter,
kanske inte skillnaden blir sa
markbar. Det blir val dyrare att
flyga men det kanske inte ar
nagot konstigt med det.

Lars J Nilsson
Programchef fér LETS 2050
\ lars_j.nilsson@miljo.Ith.se

“Intresset
fér 2050
okar.”

transporter

Koldioxidutslapp fran godstransporter fortsatter att
Oka i saval Sverige som 6vriga Europa. | Sverige har
de 6kat med 8 % de senaste 15 aren, medan motsva-
rande utslapp i andra sektorer har minskat. Prognoser
gjorda av SIKA visar att trenden haller i sig med en
uppskattad okning pa 21 % fram till 2020. Denna
utveckling beror bland annat pa samre utnyttjande
av lastkapacitet i godstransporter, logistikstrukturer
som gynnar lastbilstransporter och kortare leverans-
tider av varor. Inom WP5 studerar vi detta samspel
mellan logistik och godstransporter utifran bade ett
foretags- och ett samhallsperspektiv.

| en litteraturgranskning har vi sammanstallt de
foreslagna logistik- och godstransportatgarder som
finns pa foretagsniva for att begransa den prognosti-
serade 6kningen av utsldpp fran godstransporter. En
slutsats som kan dras ar att de foreslagna atgarderna
inte ar sarskilt innovativa; varken for narliggande
atgarder eller for de pa lang sikt (2050). En annan
slutsats ar att stora effekter, savdl ekonomiska som
miljémadssiga, kan nas genom logistiska férandringar,
sasom strukturférandringar av forsérjningskedjor
och férpackningsdesign.

Att genomfora sddana atgarder kraver hansyn
till logistiska faktorer i termer av tid, flexibilitet, pris
och kvalitet pa leveranser. Genom en anpassning av
dessa faktorer till atgardernas behov kan koldioxid-
utslapp fran godstransporter minskas. Exempelvis
kan de 22 % lastbilar, som fortfarande kér tomma pa
svenska vagar, bli farre.

Vi studerar ocksa hur trenden kan vandas. | tva
studier analyseras effekter av, och sannolikhet for,
att foretag i Sverige genomfor olika atgarder for
reducerade koldioxidutslapp fran godstransporter.
Dessa forskningsstudier ska ocksa ge svar pa hinder
for olika atgarder, drivkrafter och effektivitet av olika
styrmedel i Sverige fram till 2020.

Henrik Palsson

\ henrik.palsson@plog.lth.se/
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E-handel - myt eller potential?

Pa bara nagra ar har anvandningen av elektroniska tjdnster (via internet, mobilt bredband,
SMS, wifi etc.) fatt ett stort genomslag. Detta borjar nu ocksa ge konsekvenser for vart satt att
transportera oss och vara varor. Inkdp over natet (E-handel) andrar bade konsumenternas och
handelns beteende och transporter. E-handel innebar en potentiell 6verféring av persontran-
sporter for inkop till godstransporter, men paverkar ocksa hur godstransporter sker, hur lager-
hallningen organiseras eller kanske hur handeln pa sikt lokaliseras.

Trenden med E-handel dr dessutom starkt vaxande. E-handelns tillvaxt ar nu starkare an den
traditionella butikshandelns tillvaxt, ndagot som ocksa beddms fortsatta framover.

Stor tilltro stalls ibland till att E-handeln kan bidra till att reducera transportsektorns energi-
anvandning och minska vara inkdpsresor. En litteraturgenomgang gjord inom LETS visar att
effekterna av en 6kad E-handel inte &r helt sjalvklara eller utredda. Ett andrat kopbeteende kan
mycket val medféra rekyleffekter, vilket innebar att insparad korstracka/tid istallet anvands till
andra inkdp och resor - eller kanske inkdp av andra mer ldngvdga varor.

Aven om de faktiska nettoeffekterna fortfarande ar oklara &r potentialen odiskutabelt stor.
Ink&psresorna star for 13 % av persontransporternas koldioxidutslapp. Jamfér man med gods-
transporterna pa vdg star inkopsresorna for knappt halften av dessa koldioxidutslapp. Och det
motsvarar knappt 10 % av transportsektorns totala koldioxidutslapp.

Potentialen finns alltsa, men fa om ens nagra studier presenterar férslag pa hur utvecklingen
kan anvandas eller styras sa att denna energi- och miljopotential utnyttjas — t.ex. sa att rekyl-
effekter undviks. LETS kommer att fokusera pa kopplingen E-handel och samhdlls- och transport-
planering i det fortsatta arbetet. Med 6kad kunskap i dessa fragor kan bade naringsliv och
samhalle moéta och utnyttja den nya trenden i riktning mot 6kad hallbarhet.

Lena Hiselius Lena Smidfelt Rosqvist
K lena.hiselius@tft.Ith.se lena.smidfeltrosqvist@trivector.se

Visioner om framtida logistikstrukturer och
transportbehov utifran varuagares perspektiv

| en workshop som arrangerades av WP5, med representanter fran svenskt naringsliv, narings-
departementet och vara finansidrer, diskuterades visioner om framtida logistikstrukturer och
krav. Representanterna var eniga om att lokalisering av foretags lager, fabriker och butiker ofta
baseras pa enkla regler. Branscher ar olika och har olika férutsattningar vad galler lokalisering.
For en del branscher beror det pa var rdmaterial finns tillgangligt, medan andra styrs av andra
regler. Inom dagligvaruhandeln exempelvis, s& dndras standigt det som anses vara basta butiks-
lage. Dar ar det kundkrav som driver utvecklingen. Flera foretagsrepresentanter lyfte fram att
kostnadsoptimering styr lokaliseringsbesluten. Darfor var uppfattningen att det ar troligt att,
om inga styrmedel infors, trender som medfér 6kade godstransportutsldpp kommer att fort-
satta. Dock kan styrmedel dven ge oftrdelaktiga effekter. Exempelvis lockar kommuner ibland
foretag genom olika typer av subventioner, vilket ur ett samhallsperspektiv ofta ger suboptimala
lokaliseringar.

Avseende transporter med bdde vag och jarnvdg diskuterades att det finns exempel pa
|6sningar som fungerar. Tekniken ar inte problemet, men det kravs 6kat samarbete mellan olika
branscher och aktorer. Genom sddana samarbeten kan synergieffekter och samordningsvinster
skapas. Transportbranschen arbetar dock sedan lange med att skapa storskalighet. De foretag
som arbetat sig till stordriftsférdelar har sma incitament att dela med sig av sin 16sning till mindre
aktorer. Sett ur ett infrastrukturperspektiv pdpekade flera deltagare att nuvarande infrastruktur
maste utnyttjas effektivare. Nagra deltagare menade att vi behdver bygga ut infrastrukturen
enligt flaskhalsprincipen, dvs. bygga bort hinder stegvis nar vi ser vilka vdagar naringslivet valjer
efter etablering av generella styrmedel. Generellt vill féretagen ha enkla anvisningar och steg-
visa sprang nar det galler koldioxidreducering, da det ar vanligt att foretag dgnar sig at successiv

anpassning till nya krav.
Henrik Palsson Fredrik Eng Larsson
henrik.palsson@plog.lth.se fredrik.eng_larsson@tlog.Ith.se J

Besok gdrna var webbplats: www.lets2050.se
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Hur kan koldioxidutveckling

for godstransporter 1990-2050
bedomas?

Inom WP5 spelar en s.k. dekompositionsmodell en
central roll. Den anvands for att berdkna i vilken om-
fattning som koldioxidutslapp fran godstransporter
beror pa olika faktorer. Ekonomisk tillvaxt, strukturell
omvandling, transportintensitet, trafikintensitet, val
av transportmedel och teknisk utveckling ar nagra

exempel. Modellen har anviénts for att belysa utveck-

lingen 1990-2008.

Resultaten visar att sambandet “relationerna
mellan tillvaxt och transportemis- mellan faktorer
sioner inte ar linjart och att relatio- | som pdverkar
nerna mellan faktorer som paverkar | utsldppen vdix-
utslappen vaxlar 6ver tid. lar éver tid”

Anvandningen begransas

emellertid inte bara till aktuella och historiska fakta.
For 2010-2020 kommer koldioxidutvecklingen att
beddmas mot bakgrund av “informerad” kunskap
om de olika faktorernas forvantade utveckling. Dessa
kunskaper hamtas fran forskning om tillvéxtens
drivkrafter, fran forskning om den strukturella om-
vandlingen, frdn ekonomisk-geografisk forskning om
ndringslivets lokaliseringskrav och sdrbarhet och fran
den forskning som dgnas den tekniska utvecklingen
av bilar, motorer och branslen.

Ett annat viktigt kunskapsunderlag ar den enkat-
undersokning om ndringslivets strategier for klimat-
anpassning som for narvarande genomférs inom
WP5. Enkdten kommer dels att ge information om
naringslivets villkor som kan anvandas i modellen,
dels ge information om genomf&rbarheten och
rimligheten nar det galler en rad antaganden som
forskarna for in i sina berdkningar.

For den langre perioden, fram till 2050, kommer
modellen inte att anvdndas for att gora exakta berak-
ningar av koldioxid och godstransporter. Det vore inte
rimligt. Den kommer emellertid att anvandas for att
mot bakgrund av LETS-scenarierna prova alternativa
vagar mot malet, testa resonemangens konsistens
och diskutera olika styrmedel och deras effektivitet.
Resultaten utgor ocksa ett viktigt bidrag till den
forskning som bedrivs i WP2 om vilka konsekvenser
olika utvecklingsfoérlopp kan leda till i fraga om bran-
schers konkurrenskraft och regioners sarbarhet.

Lars-Olof Olander Karl-Johan Lundquist
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Fem snabba till en LETS-forskare

Namn: Henrik Palsson

Institution: Institutionen
for Designvetenskaper

Work Package: WP5
henrik.palsson@plog.lth.se

Din roll i LETS? - Jag ar WP-ledare for WP5. Dessut-
om arbetar jag i projektet med fragestallningar som
ror logistik och godstransporter — framforallt ur ett
foretagsperspektiv.

Vad gor niinom WP5? - Vi studerar samspelet mellan
logistik och godstransporter. Vi tittar bland annat pa
hur logistiska faktorer sasom tid, flexibilitet, kvalitet och
kostnad kan paverkas — da dessa i sin tur paverka gods-
transporterna. Logistiska faktorer har t.ex. stor paverkan
pa vilka godstransporter vi har, vilka transportslag man
kan vélja, uppnadd fylinadsgrad och transportavstand.

Hur kan WP5 bidra till en mer koldioxidsnal framtid?
- Koldioxidutsldpp fran godstransporter 6kar. WP5 vill
undersoka hur denna utveckling kan vandas. Detta gor
vi genom att undersdka maojliga styrmedel som tar han-
syn till saval teknikutveckling som férandrade logistik-
beslut. Samspelet mellan logistik och godstransporter
ar da vasentligt. Exempelvis har produktionskoncept
som "just in time” bidragit till krav pa flexibla och frek-
venta transporter. Detta har i sin tur bidragit till behovet
av att anvanda lastbilstransporter — och att fyllnads-
graden i dessa inte dr sa hog. Skulle foretag exempelvis
tillata langre leveranstid och mindre frekventa leveran-
ser skulle troligtvis fylilnadsgraden 6ka, och darmed
godstransporternas miljopaverkan minska.

Vilka utmaningar ser du? — Det finns manga utma-
ningar. En ar relaterad till att féretag 6nskar dynamisk
anpassning till nya regler och styrmedel, dvs. de vill
veta langt i forvdg vilka regler som kommer att galla

- sa att de far tid pa sig att anpassa verksamheten. De
vill ocksa ha flexibla regler och handlingsutrymme

for att kunna |6sa en uppgift pa olika satt. Det ar en
utmaning att hitta den typen av styrmedel som inte ar
for begransande. En annan utmaning ar att godstran-
sporter och produktion ar valdigt global, vilket gor det
utmanande att hitta styrmedel och policys som pa-
verkar foretag i Sverige — utan att for den skull hamma
den internationella konkurrenskraften.

Vad gér ditt forskningsomrdde spdnnande? — Det
ar utmanande fragor som har ett valdigt positivt mal.
Det finns ocksa ett stort allmanintresse. Klimatfrage-

K lars-olof.olander@keg.lu.se karI—johan.Iundquist@keg.lu.sv

stallningar beror de flesta av oss.

- J

Besok gdrna var webbplats: www.lets2050.se
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Pa gangiLETS

Allt gér i en rasande
fart. LETS &r redan
halvvags och nyligen
gick programmets
andra drskonferens av
stapelniLund. Men
tiden har inte sprungit
pa outnyttjad. Delta-
garna har arbetat pd
och spannande resultat
borjar ta form inom de
olika forskningsomraddena. WP0O undersoker t.ex.
vilken roll scenarier kan ha som verktyg i en statligt
ledd omstallning och hur institutionella och politiska
faktorer kan integreras i dessa. Resultat i WP1 pekar
pa behovet att reformera institutionella ramverk

for styrning och att det finns fordelar med att tidigt
gora langsiktiga dtaganden for utslappsminskningar,
exempelvis genom en centraliserad miljéinstitution
som kan sakerstalla en stabil och langsiktig klimat-
politik.

Frivilliga dtgarder foregar ofta mer tvingande styr-
ning och WP4 studerar frivillighet hos medborgare
och konsumenter fér minskade utsldapp. Fragor kring
social status, normer och grupptryck ar ett eftersatt
forskningsomrade i jamforelse med studier av mark-
nader for grona produkter och tjanster.

Glom inte att folja LETS spannande utveckling pa

» Arskonferensen.
Hugh Compston fran Cardiff
University var inledningstalare.

www.lets2050.se.

» Arskonferensen.
Foredragshallarna far
svara pa fragor fran
moderatorn och publiken.

LETS utvdrderas

LETS har under hosten halvtidsutvarderats av finansia-
rerna med stod av externa vetenskapliga granskare.
Utvarderingen ger oss bade berém och konstruktiv
kritik. Detta kommer bl.a. leda till att vi forstarker

var kommunikation med bade finansidrer och LETS
olika malgrupper. Fler forskningsresultat kommer
ocksa att goras tillgangliga pa webbplatsen. Sarskilt
gladjande var utvarderarnas slutsats att “...LETS has
very good potential to provide new and useful scientific
insights, advance the state of the art, help shape pro-
gressive practice, and offer valuable advice to decision-
makers”.

- J

LETS-aktiviteter

2 dec - Lars J Nilsson pratar om Omstdillning till
koldioxidneutrala energi- och transportsystem
pa Teoretiska Gymnasiet i Lund.

Jan - Fredrik Wilhelmsson presenterar WP3:s
gemensamma biobranslerapport Brdinsle for ett
bdttre klimat - marknad och politik for biobrdnslen
(D3.2) pa Jordbruksdepartementet.

12-13 jan - LETS pa Transportforum. Vi syns bl.a.
pa session 10 - Snabb anpassning av transport-
systemet till minskad olja och pa session 26 - Inter-
modala godstransporter.

19 jan — Journalistdagar pa Naturvardsverket.
Lars J Nilsson presenterar LETS.

26 jan - Karin Ericsson presenterar The Policy and
Economics of Bioenergy vid ett seminarium i

Lund pa temat Policy and Governance som ges
inom ramen for BECC (Biodiversity and Ecosystem
services in a Changing Climate).

31 jan-1 feb - Annica Kronsell haller foredrag
vid the 2nd TEMPO Conference on Sustainable

Transport.

>> For fler aktiviteter, besok www.lets2050.se

Vad ar LETS 2050?

LETS &r ett tvarvetenskapligt forskningsprogram
som pagar 2009-2012 och drivs av Lunds Tekniska
Hogskola. LETS star for Governing transitions towards
Low-Carbon Energy and Transport Systems for 2050.
Syftet med programmet ar att ta fram forslag pa hur
Sverige ska styra mot koldioxidsnala och hallbara
energi- och transportsystem. Malet ar att minska
vara utslapp av vaxthusgaser sa mycket att den glo-
bala uppvarmningen begransas till 2 grader ar 2050.

Finansidrerna

LETS finansieras gemensamt av myndigheterna
Naturvardsverket, Energimyndigheten, Vinnova och
Trafikverket. Tillsammans satsar finansidarerna 36,9
miljoner kronor férdelat over fyra ar.
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KONTAKT

Vid fragor om LETS:

Programchef Lars J Nilsson
Miljo- och Energisystem, LTH

Tfn: 046-222 46 83, 070-269 06 07
E-post: lars_j.nilsson@miljo.Ith.se

Vice programchef Annica Kronsell
Statsvetenskapliga Institutionen, LU
Tfn: 046-222 89 44

E-post: annica.kronsell@svet.lu.se

Vill du fa LETS-Nytt mejlat till dig?

Kontakta redaktoren:
jimmie.hansson@trivector.se
Tfn: 046-38 67 92
www.lets2050.se




